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AnlaBlich des 150jahrigen Jubildums des 6ffentlichen Nahverkehrs in Stutt-
gart hat sich die Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB) entschlossen, eine
Broschirenreihe unter dem Titel Lebens-Bahnen aufzulegen, in der ,Per-
sOnlichkeiten [der SSB], Ihre [!] Herkunft, ihr Werdegang, ihre Fahigkeiten
und ihre Erfahrungen ... vorgestellt ... werden® (S.2). Offenbar gibt es noch
eine (Ubergeordnete) Schriftenreihe Themen der Zeit, wie auf S. 2 ver-
merkt, die aber bibliographisch im vorliegenden Band weder auf dem Titel-
blatt, dem Umschlag oder im Impressum auftaucht.

Die Autorin des Werkes, die Publikumsfihrungen zur Linienfiihrung und zu
Ortlichkeiten der SSB in Stuttgart anbietet und bereits ein weiteres Werk zur
SSB verfaBt hat,’ scheint pradestiniert fir eine solche Aufgabe.?

Den ersten Band widmet sie sieben Personen, die den OPNV in Stuttgart
angeschoben haben mit der 1868 in Betrieb gehenden Pferdeeisenbahn.
Nach Berlin und Hamburg war Stuttgart die dritte Stadt mit einem solchen
Transportmittel. Dazu wurden Schienen in der Spurbreite der Eisenbahn-
Normalspur verlegt, in denen eiserne, z.T. doppelstdckige, Wagen liefen,
die von zwei Pferden gezogen wurden. Bei der Eréffnung 1868 betrug die
Léange der Linie 3 km vom (Staats-)Archiv in der NeckarstraBe bis nach
Berg). Sie wurde 16 Stunden am Tag im Zehnminutentakt bedient, eine
Frequenz, die heute nur ausgewahlte U-Bahnen erreichen. Es gab keine
festen Haltestellen, angehalten wurde sozusagen ,on demand®, so daB

! Sechs historische SSB-Spaziergdnge : zu FuB, mit Bahn und Bus / Claudia
Lorenz . Herausgeber Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB). - 1. Auflage. - Stutt-
gart : SSB, 2018. - 130 S. : lll., Kt. ; 17 cm. - ISBN 978-3-9819803-0-1 : EUR
11.90. - Inhaltsverzeichnis: https://d-nb.info/1159725489/04

2 Pressemitteilung der Stuttgarter StraBenbahnen AG 69/2018 vom 29. Oktober
2018.




kaum FuBgéngergeschwindigkeit erreicht wurde. 1869 wurde die Strecke an
einem Ende noch um 1,2 km verlangert (bis Wilhelms-Bricke) und am an-
deren Ende um eine Innenstadtschleife erweitert (Abb. S. 4). Dieses Strek-
kennetz bestand fast 20 Jahre. Nach einigen Jahren des Booms trat Sta-
gnation ein, Konkurrenz entstand und 1895 wurden die Pferde durch elektri-
schen Antrieb abgelést.

Der erste Beitrag ist Georg Heinrich Schéttle (1823 - 1897)gewidmet, einem
mit allen Wassern gewaschenen Geschaftsmann, Inhaber verschiedenster
Betriebe von Schirm- bis zu M&belfabriken sowie einer Bauunternehmung.
Er war Initiator und Grinder der Stuttgarter Pferdeeisenbahn-Gesellschaft
(SPE), Ubernahm die Bauausfiihrung und gehérte dem Aufsichtsrat an, hielt
sich aber aus dem Betrieb der Bahn heraus (S. 4 - 39).% Es schlieBt sich ein
Exkurs Uber dessen Sohn Georg Schéttle jun. an, der ebenfalls - mit einem
Kompagnon - ein Baugeschéft betrieb (S. 40 - 47). - Alwin Moser, Isidor Jor-
dan und Jakob Hiller waren drei Vorstandsmitglieder in der Zeit von 1868
bis 1871, die sich mit den Startschwierigkeiten befassen muBten (S. 49 -
69). - Georg Dinkel, Vorstandsmitglied von 1871 bis 1889 und Nachfolger
des verstorbenen Jakob Hiller, brachte moderne Ideen ein, wurde aber hau-
fig vom Aufsichtsrat gebremst. Auch muBte er sich mit Konkurrenzunter-
nehmen auseinandersetzen, insbesondere der Neuen Stuttgarter StraBen-
bahngesellschaft (NSS), mit der die SPE 1889 zur SSB fusionierte (S. 71 -
91). - Der letzte Beitrag beschaftigt sich mit Emil von Kessler d.J. (1841 -
1895), dem Direktor der Esslinger Maschinenfabrik (ME). Sie lieferte die
Wagen flir den Stuttgarter Verkehrsbetrieb und war ein Uberregional bedeu-
tendes Wirtschaftsunternehmen. Die ME wurde Mitte des 20. Jahrhunderts
vom Daimlerkonzern Gbernommen (S. 92 - 120).

In allen Beitrdgen werden die Quellen in zahlreichen Endnoten angeflhrt.
Bis auf den Kessler-Aufsatz sind im wesentlichen die Protokolle der Auf-
sichtsratssitzungen der Pferdeeisenbahn herangezogen, im Schéttle-Beitrag
noch einige grundlegende Werke der ortsgeschichtlichen Literatur. Die Ab-
bildungen sind Uberwiegend schwarzweil3 bzw. sepiafarben, einige wenige
auch farbig, alle von guter Qualitat und mit informativen Bildunterschriften.
Der Schwerpunkt liegt begreiflicherweise auf den Tatigkeiten der Manner fir
die Entwicklung der Pferdeeisenbahn, zwischendrin eingestreut biographi-
sche Anmerkungen vor allem zu ihren beruflichen Entwicklungen. Jeder Bei-
trag schlieBt mit einem kurzen Abschnitt zu ihrem Privatleben, insgesamt
wird Familidres eher am Rande behandelt.*

3 Nach Georg Schéttle ist eine StraBe am ehemaligen Betriebshof der SSB in De-
gerloch benannt.

Winschenswert wére noch - zumindest bei der kinderreichen Familie Schéttle -
eine Stammtafel oder eine Ubersicht mit Lebensdaten. In regional begrenzten
Familiengeschichten erfahren ortsgeschichtlich interessierte Leser gern die fami-
lidren Verflechtungen untereinander. Dann ware auch der folgende Satz zu begrei-
fen: ,Schon 1870 war der Schwiegersohn von Schottles altester Tochter Emma
Carolina, Hugo Sorge, in die Parkettbodenfabrik eingetreten* (S. 32, 4. Abs.).
Schéttle ist 1823 geboren, hat 1851 geheiratet, das erste Kind, ein Sohn, wurde im
selben Jahr geboren, die Tochter kann also friihestens 1852 geboren sein. 1870



Far Ortsfremde ist es ein etwas mihsam zu lesender Text, da sie weder mit
den Personen oder Familien noch mit den Ortlichkeiten etwas verbinden.
Auch vermiBt man eine zusammenfassende, weniger personenbezogene
Darstellung der Entwicklung der Gesellschaft, die man nur der aus neun
Eintrdgen bestehenden Zeittafel auf S. 3 entnehmen kann. Das soll aber
nicht das Verdienst der Autorin schmalern, einen wertvollen Beitrag zur
Stuttgarter Orts- und Familiengeschichte geliefert zu haben. Auch der SSB
gebuhrt Dank, denn die Mittel zur Publikation ortsgeschichtlicher Themen in
qualitatvollen Ausgaben flieBen nur sehr diinn. Sparkassen, Banken, Versi-
cherungen und Stadtwerke, die ,klassischen® Sponsoren von Publikationen
und Ausstellungen, sind heute auch zurickhaltender geworden. Um so er-
freulicher, daB die Stuttgarter StraBenbahnen AG bereits den zweiten Band
dieser Schriftenreihe anklndigt, die den Zeitraum von 1889 bis 1950 um-
fassen soll.

Angelika Weber

QUELLE
Informationsmittel (IFB) : digitales Rezensionsorgan fur Bibliothek und Wis-
senschaft

http://www.informationsmittel-fuer-bibliotheken.de/
http://informationsmittel-fuer-bibliotheken.de/showfile.php?id=9600
http://www.informationsmittel-fuer-bibliotheken.de/showfile.php?id=9600

war sie 18 Jahre alt und sollte dann einen erwachsenen Schwiegersohn haben?
Gemeint ist wohl der Schwiegersohn Schéttles, der Ehemann der altesten Toch-
ter.



